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(54) Systeme de navigation et de sec u rite, en temps reel, utilisant des cartes geographiques/routieres et plans de 
villes enregistrees sur disquettes optiques. 

fef) Systeme de navigation et de securite, en temps reel, 
cffmpos§ d'une station 6mettrice/r6ceptrice disposant d'un 
ordinateur reli6 au reseau de telecommunications mobiles, 
capable d'emettre des informations temporaires (encom- 
brements de trafic routier, etat des routes etc..) vers un ap- 
pareil portable et adaptable sur tout v6hicule, disposant 
d'un mini-ordinateur specialise capable de traiter les infor- 
mations recues, de les superposer, sous forme de signes 
facilement reconnaisables, sur les cartes/plans lus sur dis- 
quette optique et de visualiser Tensemble sur 6cran a cris- 
taux liquides tout en indiquant avec des couleurs distinctes 
I'itineraire optimum a adopter, suite a une simple demande 
formulee sur un clavier specialise en precisant uniquement 
le point de depart et d'arrivee. 

L'appareil portable peut egalement envoyer, en cas de 
detresse, vers la station 6mettrice/r6ceptrice sa localisation 
et etablir automatiquement une liaison telephonique avec 
cette derniere par T intermedia ire d'une ligne de secours re- 
servee sur le reseau des telecommunications mobiles. Le 
signal de localisation et I'etablissement automatique de la 
liaison telephonique sont acttonnes soit manuellement, soit 
par commande vocale, soit automatiquement par le d6clen- 
chement du systeme Air-Bag et/ou par un exces de tension 
mesun§ sur les ceintures de s6curit6 par un systeme dyna- 
mometrique. 
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Description 



La present e invention cone erne un systeme de navigation et cie 
securite, en temps reel, utilisant des cartes g§ographiques/ 
routieres et plans de villes enregistr£s sur disquettes 
optiques. Le systeme comporte: 

5 a: Une station emettrice/receptrice (basee dans les postes 

de Gendarmerie par exemple) disposant d'un ordinateur muni 
d'un logiciel specialise pour la saisie et la mise en forme 
des informations du "type temporaire concernant une z6ne 
g€ograph.ique donnee (points d'encombrement du trafic routier, 

10 6tat des routes , conditions met^orologiques et toute autre 
information n£cessaire) et capable d'emettre ces informations 
par 1 ' intermediaire du reseau de telecommunications mobiles 
ou par toute autre voie Hertzienne vers le mini - ordinateur 
d'un appareil portable et autonome, adaptable sur tout 

15 vehicule; elle est egalement capable de recevoir, un signal 
de localisation spatio— temporelle actionne sur 1' appareil 
portable, en cas de detresse, suivi automatiquement et 
immediatement d'un appel t£16phonique depuis ce dernier par 
1 ' intermediair e d'une ou plusieures lignes de secours 

20 special ement reservees sur le reseau de telecommunications 
mobiles ou sur toute autre voie Hertzienne. 

b: Un appareil portable et autonome, adaptable sur tout 
vfehicule, capable de recevoir, en temps r£el, de la station 
emettrice/receptrice et par 1 ' intermediaire du reseau de 

25 telecommunications mobiles ou par toute autre voie 
Hertzienne, les informations du type temporaire, de les 
enregistrer, les lire, les transf ormer, par 1 ' intermediaire 
d'un logiciel integre, complement aire a celui de la station 
emettrice/receptrice (afin que les informations 6chang£es 

30 soient compatibles, reconnaissables et traitables) en signes 
specif iques colorSs, facilement reconnaissables, et les 
superposer aus cartes, plans ou diagrammes lus sur disquette 
optique prealablement enregistres et ce, tout en respectant 
la precision topologique et la selectivity de l'endroit 

35 geograph.ique, afin de visualiser sur ecran a cristauz 
liquides, a haute definition, le ou les itinSraires 
optimums a adopter, caract Arises par des couleurs distinctes 
et portant les signes colores necessaires correspondant aux 
informations tempo r aires regues a tout moment au cours du 

40 trajet, suite a une simple demande formulae sur un clavier 
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specialise , en pr£cisant uniquement le point, de depart et 
d ' arrivee . 

Cet appareil portable est 6galement pourvu d'un systeme 
d r Emission vers la station emettrice/receptrice, par le 
5 reseau de telecommunications mobiles , on par toute autre voie 
Hertzienne, d'un signal de localisation en cas de detresse 
contenant les coordonnees spatio-temporelles de 1 7 appareil, 
accompagne par 1 ' etablissement automatique et immediat d'une 
liaison t£l£phonique avec la station §mettrice/r^ceptrice , 

10 sur une ligne de secours reservee du reseau de 
telecommunications mobiles. Le signal de localisation 
spatio-temporelle ainsi que 1 ' etablissement de la liaison 
telephonique avec la station emettrice/receptrice sont 
actionnes soit manuellement au moyen d'une touche de clavier, 

15 verrouillee en temps normal, soit par une commande vocale, 
soit par le declenchement automatique, en cas de choc 
violent, du systeme Air-Bag et/ou par un exc&s de la tension 
£ es ceintures de security mesure par un systeme 
dynamometrique ; 1' appareil portable est relie en parall&le 

20 avec le circuit de declenchement de 1 'Air-Bag et/ou du 
systeme dynamometrique au niveau des ceintures de 
securite; ces connexions sont aussi possibles sur un 
telephone-voiture afin d'obtenir les memes resultats. Le 
compteur kilometrique du vehicule est aussi relie en 

25 parallele a 1' appareil portable et par consequent, lors d'une 
detresse, la localisation spatiale est determine© par le 
logiciel integr<§ en se basant sur le kilom£trage mesure, h 
partir du point de depart validg; la localisation temporelle 
est effectuee a l'aide d'une horloge interne de 1' appareil. 

30 Actuellement, la navigation est effectuee h. partir de cartes, 
guides et plans reproduits sur papier, d<§pliables et 
encombrants , dont la haute densite surfacique d ' informations 
ne permet pas une localisation visuelle facile et rapide de 
1'endroit recherche et/ou du trajet a adopter. 

35 Le besoin de plus en plus croissant de cartes, guides ou 
plans et leur renouvellement entraine un gaspillage 
gigantesque de papier, done une destruction a large Schelle 
des forets et impose la necessite d'une Industrie 
correspondante de recyclage. 
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D' autre part, les Informations contenues dans les cartes , 
guides et plans sont statiques done incapables de fournir un 
itineraire optimum en termes de distances r cotit, 
encombrements , conditions meteorologiques locales, 1'etat des 
5 routes et autres . 

Par ailleurs, il n' exist e pas actuellement un moyen efficace 
et direct d'appel de detresse et de localisation en cas 
d' accident dans les endroits d^sertiques et surtout lorsque 
les passagers sont blesses et incapables de faire le moindre 
10 geste- 

L' invention decrite ci-dessous permet de remSdier a 
1' ensemble des inconv£nients cites plus haut. Le systeme 
suivant 1' invention est caract§ris6 selon la figure 1 en ce 
que l'appareil portable comporte un systfeme d' acquisition 

15 (1) de 1' information, un systeme d' Emission (2) de signaux de 
detresse et d'etablissement de contact telephonique, une 
unite centrale ( 3 ) , les p6riph£riques ( 4 ) et une antenne 
electromagn<§tique ( 5 ) ; la station £mettrice/receptrice 
comporte un appareil d' emission (6) et un dispositif de 

20 reception Hertzienne (7). 

Le systeme d'acquisition (1), de l'appareil portable, 
comporte un systeme electronique (8) effectuant une operation 
de demodulation, un amplif icateur de reception (9) et des 
circuits (10) fonctionnant en recepteurs pour le traitement 
25 des signaus provenant du reseau de telecommunications 
mobiles, ou de toute autre voie Hertzienne , ainsi qu'un 
r6cepteur electro-acoustique (11). 

Le systeme d' emission (2) de l'appareil portable utilise un 
modulateur (12) permettant le codage des signaux de detresse 

30 d§livres par le g«§nerateur (13), un amplif icateur d' emission 
(14), des circuits (15) f onctionnants en Smetteurs sur les 
frequences porteuses de transmissions Hertz iennes du reseau 
de telecommunications mobiles ou autre* Le systfeme comporte 
ggalement un transducteur electroacoustique (16) reli<£ au 

35 modulateur (12) et a un circuit d 'interface (17) communiquant 
avec des circuits de traitement de la parole (18) capables de 
transformer 1' emission vocale de chiffres et mots cles 
reserves en signaux codes et identifies. 
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La localisation temporelle est effectuee a partir d'une 
horloge (19) constituant avec le g<§n6rateur des signaux de 
detresse (13) T le circuit (20) de localisation spatio - 
temporelle relie au compteur kilometrique (21) du vehicule et 
au circuit (22) de declenchement automatique du systeme 
Air-Bag et/ou au systeme de mesure dynamometrique de tension 
sur les ceintures de security. 

Les systemes d' acquisition (1) et d' emission (2) de 
1 ' ordiaateur portable sont relics a une antenne (5) 
d' emission - reception pour telecommunications mobiles ou 
pour toute autre voie Hertzienne. 

L'unite centrale (3) est constitute d'une memoire RAM (23), 
une memoire a lecture seule ROM (24) , un moniteur (25), un 
^diteur (26), un logiciel (27) de traitement des informations 
temporaires d ' optimisation et de reconstitution du trajet 
ainsi que de localisation, complementaire a celui (49) de la 
station einettrice/receptrice, un ou plusieurs micro - 
processeurs (28) ainsi qu' un ensemble de ports (29)- 

Les peripheriques (4) sont constitues d'un clavier 
specialise (30), un lecteur (31) des disquettes optiques, une 
memoire eventuelle de masse (32), et des circuits de gestion 
(33) de l'ecran (34) a cristaux liquides. 

Le moniteur (25) a entre autres pour taches: la verification 
du bon etat des systemes composant l'appareil precedemment 
decrit , la gestion des etapes successives necessaires a la 
reception des informations et a 1 'emission des signaux de 
detresse. L'editeur (26) permet la lecture de la carte ou 
plan enregistre sur la disquette optique et/ou sa 
manipulation . 

Le logiciel (27) contenu dans l'unite centrale est un 
logiciel d ' optimisation et de reconstitution du trajet 
optimum, tenant compte de 1' ensemble des informations 
temporaires concernant le trajet en question ainsi que des 
donnees geographiques et routieres lues sur la disquette 
optique. II transforme aussi les informations temporaires en 
signes color£s et les superpose sur la carte visualisee sur 
ecran (34), a cristaux liquides couleurs, tout en indiquant 
le trajet optimum avec des couleurs distinctes. II determine 
egalement la localisation spatiale & partir du point de 
depart valide et des donnees du compteur kilometrique. 
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Le clavier (30) , comme 1'illustre la figure 2, de preference 
a touches a effleurement comporte: 1' alphabet (35) de la 
langue du pays dans lequel l'appareil est operationnel, les 
chiffres arabes (36), les touches de ponctuation (37) et une 
5 touche de mise sous tension ON/OFF (38) couplee a une diode 
Electro luminescente . Une touche "Depart" (39) permettant la 
saisie du lieu exact de depart , une touche "Arrivee" (40) 
permettant la saisie du lieu exact d' arrivee, une touche 
large de "validation 11 (41) permettant 1' execution de la 

10 commande demandee, une touche "annulation" (42) permettant 
1 ' annulation de la commande demandee, une touche 
"information" (43) permettant de visualiser sur l'ecran les 
informations necessaires pour un lieu donne (numeros de 
telephone et adresses des services d'urgences, postes de 

15 police, depanneurs . • • etc ) et une touche (44) d'emission d'un 
signal de detresse, verrouillee en temps normal, bien 
distincte et placee loin des autres touches. 

Le clavier (30) et 1'editeur (26) specialise peuvent etre 
utilises conjointement pour la composition des lieux: point 
20 de depart, point d'arrivee, qui seront aussi affiches sur 
l'Scran (34) et la commande sera executee/annuiee apres 
validation/annulation; le resultat sera automatiquement 
visualise sur l'ecran (34). 

L'appareil portable peut servir en tous lieux tout en etant 
25 desolidarise du vehicule; pour cela, outre une alimentation 
secteur (45) une alimentation autonome a base d'accumulateur 
(46) est prevue. 

La station emettrice/receptrice, egalement illustree 
sur la figure 1 comprend: un appareil d'emission (6) 

30 compose d'un ordinateur (47) muni d'un lecteur (48) 
capable de lire des disquettes optiques ou magnetiques 
contenant le logiciel (49), compiementaire a celui (27) 
integre dans l'appareil portable, permettant la saisie 
des informations temporaires geographiques, routieres 

35 et autres et de les communiquer h un dispositif (50) 
specialise dans le traitement et 1' emission sur le reseau de 
telecommunications mobiles ou toute autre voie Hertzienne par 
1 ' intermediaire d'une antenne eiectromagnetique (51) 
adequate ; 
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la station emettrice/receptrice comprend ggalement un 
transducteur electro-acoustique (52) relie au dispositif 
(50) pour la communication tglephonique avec l'appareil 
portable en cas d'urgence et un dispositif (7) de reception 
du signal code de detresse contenant les informations 
spatio-temporelles de localisation, relie a l'antenne 
electromagnetique (51). 



Revendications 
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1) Systeme de navigation et de s<§curite, en temps reel, 
utilisant des cartes geographiques/routieres et plans de 
villes enregistres sur disquettes optiques et comportant, 

a: une station <§mettrice/receptrice equipee d'un ordinateur 
muni d'un logiciel specialise de saisie et de traitement 
d ' informations (points d'encombrement , etat des routes, 
conditions meteorologiques et autres, concernant une ou 
plusieures zones geographiques ) , relie au r6seau des 
telecommunications mobiles, ou & toute autre voie Hertzienne, 
pour les transmettre h un appareil portable et adaptable 
sur tout vehicule, equipee egalement d'un systeme capable de 
recevoir un signal code de detresse, en provenance de 
1' appareil portable, contenant les coordonn&es spatio - 
temporelles pour sa localisation, ainsi qu'un appel 
telephonique depuis ce dernier, automatique et imm£diat, par 
1 'intermediaire d'une ou plusieures lignes de secours 
reservees sur le reseau de telecommunications mobiles. 

b: un appareil portable et autonome, fonctionnant sur pile 
et/ou secteur, adaptable sur tout vehicule, reli<§ au compteur 
kilometrique et au circuit de declenchement automatique du 
systeme iU.r-Bag ou/et au systeme de me sure dynamometrique de 
la tension des ceintures de security, capable de recevoir des 
informations, en temps reel, en provenance de la station 
emettrice/receptrice, par 1 ' intermediaire du reseau de 
telecommunications mobiles ou par toute autre voie 
Hertzienne, de les enregistrer, les lire, leur attribuer 
selectivement des signes caracteristiques colores distincts, 
par 1' intermediaire d'un logiciel integre specialise et 
complementaire a celui de la station emettrice/receptrice, 
afin que les informations echang6es soient compatibles, 
reconnaissables et traitables, de les superposer a la carte, 
plan ou diagramme lus sur disquette optique, tout en 
respectant la precision topologique et geographique , de 
visualiser 1' ensemble sur ecran a cristaux liquides couleurs 
& haute definition, d'optimiser par le meme logiciel integre, 
en temps reel et a tout moment au cours du trajet, 
l'itineraire a adopter tout en tenant compte de 1' ensemble 
des informations regues de la station Emettrice/receptrice et 
de celles lues sur les cartes/plans/diagrammes enregistres 
sur la disquette optique, suite a une simple demande composSe 
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sur un clavier specialise* en pr6cisant uniquement les points 
de depart et d'arrivee; disposant <§galement d'un systeme 
d f emission vers la station emettrice/receptrice par la voie 
du reseau des telecommunications mobiles ou par toute autre 
5 voie Hertzienne, d'un signal de localisation en cas de 
detresse, contenant ses coordonnees spatio-temporelles , 
actionnS soit manuellement au moyen d'une touche de clavier , 
verrouillee en temps normal, soit par une commande vocale, 
soit par le declenchement automatique du systeme Air-Bag 

10 et/ou par le systeme dynamom£trique contr61ant la tension des 
ceintures de securite, ainsi que d'un systeme d'fetablissement 
de contact t^lephonique , imm£diat et automatique, avec la 
station emettrice/receptrice par 1 ' intermediaire d'une ou 
plusieures lignes de secours reservees sur le reseau des 

15 telecommunications mobiles; les coordonnees spatiales de 
localisation etant determinees par le logiciel integr6 en se 
basant sur le kilom<§trage effects a partir du point de 
depart valide et la coordonnee temporelle a partir de 
l'horloge interne de 1'appareil portable. 

20 2) Systeme de navigation, selon la revendication (1) 

caract^rise en ce qu'il comporte un appareil portable et 
autonone fonctionnant sur pile et/ou secteur, adaptable sur 
tout vehicule et facilement d<§solidarisable, h lecture de 
cartes, plans et diagrammes enregistres sur disquettes 

25 optiques, capable d'optimiser, en termes de donnees lues, par 
un logiciel integre, h tout moment du trajet 1 ' itin£raire a 
adopter et de visualiser 1' ensemble, carte, plan ou diagramme 
plus 1 ' itineraire propose distinctement colore, sur un £cran 
a cristaux liquides. 

30 3) Systeme de navigation en temps reel selon la 

revendication (1) caracterise en ce qu'il comporte; 
a: une station emettrice/receptrice Squipee d'un ordinateur 
muni d'un logiciel specialise de saisie et de traitement 
d' informations (points d' encombrement , etat des routes, 

3 5 conditions meteorologiques et autres, concernant une ou 
plusieures zones geographiques ) , et relie au reseau des 
telecommunications mobiles, ou a toute autre voie Hertzienne, 
pour les transmettre a un ordinateur portable et adaptable 
sur tout vehicule, 
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b: un appareil portable et autonome, fonctionnaiit sur pile 
et/ou secteur, adaptable sur tout vehicule, capable de 
recevoir des informations, en temps reel, en provenance de la 
station Smettrice/receptrice, par l'intermediaire du reseau 
5 de telecommunications mobiles ou par toute autre voie 
Hertzienne, de les enregistrer, les lire, leur attribuer 
selectivement des signes caracteristiques colores distinct s, 
par 1 ' intermediaire d'un logiciel int^gre specialise et 
complement aire a celui de la station Smettrice/receptrice, 

10 afin que les informations echangees soient compatibles, 
reconnaissables et traitables, de les superposer a la carte, 
plan ou diagrarame lus sur disquette optique, tout en 
respectant la precision topologique et geographique, de 
visualiser 1' ensemble sur Scran & cristaus liquides couleurs 

15 a. haute definition, d'optimiser par le meme logiciel integre, 
en temps reel et tout moment au cours du trajet, 

l'itineraire a adopter tout en tenant compte de 1' ensemble 
des informations regues de la station emettrice/rSceptrice et 
de celles lues sur les cartes/plans /diagrammes enregistres 

20 sur la disquette optique, suite une simple demande composSe 
sur un clavier specialise en precisant uniquement les points 
de depart et d'arrivee. 

4 ) Systeme de securite selon la revendication ( 1 ) 
caracterise en ce qu'il comporte une station emettrice/ 

25 receptrice reliee au reseau de telecommunications mobiles ou 
a toute autre voie Hertzienne, et un syst&me de 
telephone-voiture ou un appareil adaptable sur tout vehicule, 
relie aux circuits du systfeme automatigue de declenchement 
d' Air-bag et/ou a un systeme dynamometrique contr61ant la 

30 tension des ceintures de securite et capable d'etablir une 
communication Hertzienne avec la station emettrice/receptrice 
par 1 'intermediaire d'une ou plusieures lignes de secours 
reservees sur le reseau de telecommunications mobiles, ou 
sur toute autre voie Hertzienne, soit manuellement au moyen 

35 d'une touche, soit par commande vocale, soit automatiquement 
par le declenchement du systeme Air-Bag et/ou par un exces de 
tension mesure par un systeme dynamometrique au niveau des 
ceintures de securite. 
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5) Systeme de navigation et de security selon la 
revendication (1) comportant un appareil portable et 
adaptable sur tout vehicule caracterise en ce qu'il comporte 
un systeme d' acquisition (1) de 1 'information, un systeme 
5 d r emission (2), un ensemble de periph<§riques (4), une antenne 
electromagnetique (5); 1' ensemble etant congu autour d'une 
unite centrale (3) composee d'un espace de m§moire vive RAM 
(23) , des ports de communication (29), d'un ou plusieurs 
microprocesseurs (28), d'un espace de memoire h lecture seule 
10 ROM (24) contenant le moniteur de gestion (25), l'editeur 
(26) et le logiciel (27) de traitement des informations, 
regues en provenance de la station <§mettrice/receptrice par 
le reseau de telecommunications mobiles ou toute autre voie 
Hertz ienne, d' optimisation et de reconstitution des trajets. 

15 6 ) Systeme de navigation et de securite selon la 

revendication (1) et (5) caracterise en ce que le systeme 
d r acquisition (1) de 1' appareil portable et adaptable sur 
tout vehicule comporte un demodulateur ( 8 ) , un amplif icateur 
de reception (9) et des circuits (10) fonctionnant en 

20 recepteurs pour le traitement des signaux provenant d'une 
antenne electromagnetique (5) et d'un recepteur Electro - 
acoustique ( 11 ) - 

7) Systeme de navigation selon les revendications (1) et 
(5) caracterise en ce que le systeme d' emission (2) de 

25 l'ordinateur portable et adaptable sur tout vehicule comporte 
un modulateur de signal (12), un generateur (13) de signaux 
de d<§tresse, un amplificateur d'£mission (14), des circuits 
(15) fonctionnant en emetteurs sur les frequences porteuses 
des transmissions Hertziennes couples a une antenne 

30 d' emission- reception (5), une horloge (15) constituant avec 
le generateur (13) des signaux de detresse le circuit de 
localisation (20) possedant une entree (21) reliee au 
compteur kilometrique du vehicule et une entree (22) reliee 
au circuit de declenchement automatique du systfeme Air-Bag 

35 et/ou au systeme de mesure dynamometrique controlant la 
tension sur les ceintures de security, un systeme de 
traitement de la parole (18) reconnaissant l'ordre vocal 
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donne en chif fres on mots cl&s reserves pour la commande du 
generateur (13) des signaux de detresse, coinmuniquant via un 
circuit d' interface (17) avec un transducteur Electro - 
acoustique (16) relig au modulateur (12) egalement. 

5 8 ) Systfeme de navigation et de s6curite selon les 

revendications (1), (3), (5) ,(6) et ( 7 ) caractSrise en ce que 
le systeme d' acquisition (1) et le systeme d' emission (2) de 
l'appareil portable et adaptable sur tout vehicule 
communiquent par 1 ' intermediaire d'un bus de donn£es avec un 
10 ensemble de peripheriques (4) se composant d'un clavier (30 ), 
d'un lecteur (31), d'une mSmoire eventuelle de masse (32), et 
des circuits de gestion (33) de l'ecran (34) a cristaux 
liquides. 

9 ) Systeme de navigation et de security selon les 
15 revendications (1), (3) (5) et (8) caracterise en ce que 
l'appareil portable et adaptable sur tout vehicule dispose 
d'un clavier (30) comportant un alphabet (35), les chiffres 
arabes (36), des touches de ponctuation (37), une touche 
ON /OFF (38) couplee &. une diode electroluminescente, une 
20 touche "Depart" (39) permettant la saisie du point de depart, 
unc autre touche "Arrivee" (40) permettant la saisie du point 
d' arrivee, une touche "Validation" (41) pour confirmer 
1 'execution de la demande, une touche "Annulation" (42) 
permettant l'annulation de la commande demandee, une touche 
25 11 Information" (43) pour les informations utiles en tous lieux 
et une touche (44) d'emission de signal de detresse et 
d ' £tablissement automatique et immediat d'une liaison 
telephonique avec la station emettrice/r<§ceptrice. 

10 ) Systeme de navigation et de sScurite selon la 
30 revendication (1) comportant une station emettrice/r6ceptrice 
caracterisee en ce qu'elle comporte un appareil d'emission 
(6) compose d'un calculateur (47) auquel est soit integr§ le 
logiciel (49) de saisie des parametres de navigation a 
<§mettre vers l'appareil portable et de d^codage des signaux 
3 5 de detresse en provenance de l'appareil portable, soit lu a 
partir d'un lecteur (48) de disquettes magn<5tiques ou 
optiques; un dispositif (50) de traitement et d'emission sur 
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le reseau de telecommunications mobiles ou toute autre voie 
Hertzienne, un dxspositif de reception (7) des signaux codes 
de localisation en cas de d£tresse et une antenne 
electromagnet ique (51) d' emission - reception, ainsi qu'un 
transducteur electro-acoustique (52). 
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